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WOJEWODZKI Warszswa, dnia {2, Steupiig 19
ZARZAD DROG PUBLICZNYCH
w Warszawie, ul. Sienkicwicza 12
tel. 269451-3

Uprawnienia budowlane
Na puodstawie art. 18 ustauwy 7 dnia 31 stycznia 1961 r. — praswo budouwlane (Dz. U. Nr 7.
poz. 46) oraz § 14 znrzadzenia Nc 195 Ministra Komunikuacji z dnia 1 grudnis 1964 1
w sprawie upramwnien budowlsnych w budownictwic specjolnym w zakresie komunikacji

(Dzienmk budouwniciuwa nr 23, poz. 73)
mgr inz. LESZEK PAWLAK s. Ludwila

Obyuwstel

_oh mada . 1937..roku w Warszaw ic

urodzony dnia

otrzyn.iujc

- w specjalnosdci '

projelktowania i kierowaria robotami budowlanymi

uprawnienia budowlsne do

b A _ kacznie, zokresie drogowych obielcté\v budowlanych

wymienionych w §3 ust, 2 pkt 3 zarzadzenia nr 195

liinistra Komunikacji z dnia 1 grudnia 1964 rolu.
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Zaswiadczenie

o numerze weryfikacyjnym:

MAZ-U8V-BU-72A *

Pan LESZEK PAWLAK o numerze ewidencyjnym MAZ/BD/4776/01

adres zamieszkania ul. ZELIGOWSKIEGO 25C, 05-123 CHOTOMOW

jest cztonkiem Mazowieckiej Okregowej lzby Inzynieréw Budownictwa i posiada wymagane
ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilnej.

Niniejsze zaswiadczenie jest wazne od 2018-01-01 do 2018-12-31.

Zaswiadczenie zostato wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy waznego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2017-12-19 roku przez:

Mieczystaw Grodzki, Przewodniczacy Rady Mazowieckiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa.

(Zgodnie art. 5 ust 2 ustawy z dnia 18 wrzes$nia 2001 r. o podpisie elektronicznym (Dz. U. 2001 Nr 130 poz. 1450) dane w postaci
elektronicznej opatrzoné bezpiecznym podpisem elektronicznym weryfikowanym przy pomocy waznego kwalifikowanego certyfikatu sg
réwnowazne pod wzgledem skutkéw prawnych dokumentom opatrzonym podpisami wtasnorecznymi.)

* Weryfikacje poprawnosci danych w niniejszym za$wiadczeniu mozna sprawdzi¢ za pomoca numeru weryfikacyjnego zaswiadczenia na

stronie Polskiej Izby Inzynieréw Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktujac sie z biurem wtasciwej Okregowej Izby Inzynieréw
Budownictwa.
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ZAWARTOSC OPRACOWANIA

Lp,Nazwa dN(l)lli?lfrl;entu
1. |CZESC OPISOWA.

1.1|Uprawnienia projektanta

12 Zas’wiadcz.enie projekt‘anta 0 przynalf‘:Znos'ci do Mazowieckiej

Okregowej Izby Inzynierdw Budownictwa

1.3 | Opis techniczny

2. |CZESC RYSUNKOWA

2.1 |Podjazd na poziom gérny. Plan sytuacyjny Rys. 1
2.2|Zjazd na poziom dolny. Plan sytuacyjny Rys. 2
2.3 | Podjazd na poziom gérny. Przekr6j poprzeczny Rys. 3
2.4 |Zjazd na poziom dolny. Przekrdj poprzeczny Rys. 4
2.5 | Plan sytuacyjno wysoko$ciowy rampy dla niepetnosprawnych Rys. 5
2.6 | Konstrukcja nawierzchni na rampie dla niepetnosprawnych Rys. 6
2.7| Wyciag z katalogu dotyczacy $ciekéw ACO DRAIN Rys. 7
UWAGA:

Rysunek nr 1 i rysunek nr 2 - s3 nadal aktualne.
Pozostale rysunki sg uaktualnione.




4.1.

4.2

OPIS TECHNICZNY

Branza drogowa

Do projektu wykonawczego: Wykonanie instalacji ogrzewania
przeciwlodowego i przebudowy nawierzchni podjazdow do izby przyjeé
i wejScia do glownego budynku A-1 Szpitala.

SPIS TRESCI

CZESC OGOLNA

PODSTAWA OPRACOWANIA

INFORMACJE TECHNICZNE

ZAKRES ROBOT DROGOWYCH, ROZBIORKI I KONSTRUKCJE NAWIERZCHNI....

ZJAZDY NA POZIOM DOLNY

PODJAZDY NA POZIOM GORNY

DOJSCIE DO WINDY

UWAGI OGOLNE




1. CZESC OGOLNA

1.1. Inwestor: Szpital Specjalistyczny im. Swigtej Rodziny SPZOZ ul. Madalinskiego 25,
02-544 Warszawa.

1.2. Nazwa i adres inwestycji: Szpital Specjalistyczny im. Swigtej Rodziny SPZOZ
ul. Madalinskiego 25, 02-544 Warszawa,
Dz. nr ew. 13 obreb 0120

1.3. Wykonawca projektu: Stefan Glaz - dzialalnos¢ w zakresie architektury,
02-558 Warszawa, ul. J. Dabrowskiego 1 m8

1.4. Projektant: mgr inz. Leszek Pawlak, 05-123 Chotoméw ul. Zeligowskiego 25c.

2. PODSTAWA OPRACOWANIA

- Zlecenie Inwestora Nr 178/2016/TECH dla Wykonawcy projektu

- Archiwalne rysunki dotyczace konstrukcji ramp dojazdowych (rysunkéw drogowych nie
udato si¢ uzyska¢ od Inwestora)

- Odkrywki drogowe w nawierzchniach — w 8 punktach wykonanych w celu uzyskania
danych o konstrukcjach nawierzchni drég

- Ocena stanu technicznego obiektu wykonana przez mgr inz. Przemystawa Pawlowskiego

- Uzupelniajgce pomiary w terenie

- Uzgodnienia ustne z przedstawicielami Szpitala z dziatu Technicznego

3. INFORMACJE TECHNICZNE

Wejscie do budynku Al Szpitala od strony ulicy Madalinskiego znajduje si¢ na dwoéch
poziomach.

e Poziom dolny (niski parter) — wejscie do izby przyjec

e Poziom gorny (wysoki parter) — wejscie do przychodni
Do poziomu dolnego prowadza dwustronne zjazdy z powierzchni terenu, zakonczone
placem postojowym dla samochodéw. Plac jest zadaszony a podjazdy nie. Konstrukcja
nawierzchni drég i placu oparta jest na gruncie rodzimym.
Do poziomu goérnego dojazd stanowig dwa podjazdy réwniez zakonczone przed wejsciem
placem postojowym. Plac jest zadaszony a same podjazdy nie. Nawierzchnia podjazdow
i placu oparta jest na estakadzie o konstrukcji zelbetowe;.
Zjazdy i podjazdy wraz z placami posiadajg nawierzchni¢ z betonowej kostki brukowe;.
Pochylenia nawierzchni na zjazdach i podjazdach sg bardzo duze co sprawia duze problemy
w ich pokonywaniu przez samochody w okresie zimowym (oblodzenie). W celu likwidacji
w/w trudnosci Inwestor zlecit przebudowe zjazdéw 1 podjazdéw z zastosowaniem
wbudowanego w konstrukcje nawierzchni, elektrycznego ogrzewania.
Temat projektu instalacji grzejnej jest przedmiotem odrgbnego opracowania.
Stan istniejacej nawierzchni na zjazdach i podjazdach jest dobry. Ich rozbidérka wynika
z konieczno$ci wprowadzenia kabli elektrycznych oraz w wypadku podjazdéw i placu
gbrnego wymiany istniejgcej zuzytej izolacji.
Niezaleznie od opisanych zjazdéw i pojazdéw istnieje na oddzielnej estakadzie dojscie dla
pieszych i niepelnosprawnych do windy obstugujacej oba poziomy. Dojscie posiada
nawierzchni¢ z plytek gresowych klejonych na betonowej warstwie wyréwnawczej. Nizej
znajduje si¢ izolacja z papy okryta fizeling. W warstwie wyrOwnawczej wmontowane s3
kable grzewcze. Wszystkie wymienione elementy nawierzchni sg bardzo zniszczone. Brak



pochylenia poprzecznego i minimalny spadek podtuzny spowodowaty catkowita destrukcje
nawierzchni i szkody w samej konstrukcji zelbetowej estakady.

4.

4.1.

4.2.

ZAKRES ROBOT DROGOWYCH, ROZBIORKI I KONSTRUKCJE
NAWIERZCHNI

Zjazdy na poziom dolny

Rozbidrce podlega cata nawierzchnia wraz z podbudowg i wbudowanymi w nig lampami
elektrycznymi o$wietlenia.

Zakres robot pokazany jest na rys. nr 2, sama konstrukcja nawierzchni na rys. nr 4. Plac
przed wejSciem pozostaje nienaruszony (nie wymaga podgrzewania). Krawezniki
1 nawierzchnia poboczy majg stan dobry i nie podlegaja rozbidrce.

Rzedne nowej nawierzchni utrzymac¢ na (patrz uwaga na rys. nr 4). W zwiazku z tym, ze
konstrukcja nowej nawierzchni jest grubsza niz istniejgcej, nalezy pogtebi¢ koryto o 10cm
(wykonanie re¢czne). Catos¢ urobku gruntu oraz cze$¢ materialéw z rozbidrki wywiez¢ na
odktad. Dno zagesci¢ mechanicznie do uzyskania wskaznika zaggszczenia Is min. 1,0.
Po wykonaniu wszystkich warstw konstrukcji 1 ich odbiorze ponownie utozy¢ kostke
wykorzystujac material z rozbidrki. Zaktada si¢ wykorzystanie materiatu (kostki) w 80%
a 20% jako ubytek. Wprowadzany nowy materiat (kostka) musi by¢ o grubosci, kolorze
1 ksztalcie taki jak istniejacy.

Podjazdy na poziom gérny

Rozbiorce podlega cata nawierzchnia z kostki wraz z warstwami konstrukcyjnymi 1 izolacja
na obu podjazdach oraz na placu przed wejsciem do przychodni.

Konieczno$¢ rozbiorki nawierzchni na podjazdach wynika z potrzeby wprowadzenia
warstwy grzejnej oraz wymiany zuzytej izolacji na powierzchni konstrukcji estakady.
Konieczno$¢ rozbidrki nawierzchni na placu przed przychodnia wynika tylko z wymiany
izolacji. Zastosowanie elementdw grzejnych na placu jest niemozliwe, poniewaz wejscia do
budynku i schody zewnetrzne nie pozwalaja na pogrubienie nawierzchni, co by bylo
konieczne dla wprowadzenia warstwy grzejnej.

Przed rozbiorka nawierzchni placu nalezy wykonac szereg fotografii pozwalajacych na
odtworzenie dekoracyjnej formy uktadanej nawierzchni (trzy okregi z kostki o réznych
rodzajach 1 kolorach). Przy rozbiorkach podobnie jak dla zjazdéw na poziom dolny,
80% materiatu (kostki) przewidziane jest jako odzysk do ponownego uzycia przy zalozeniu
recznej rozbiorki kostki. 20% bedzie stanowil material nowy.

W konstrukcji nawierzchni podjazdéw wbudowane sa zelbetowe krawezniki z obu stron
nawierzchni na obydwu zjazdach. Nalezy je zlikwidowa¢ ( w obrebie placu pozostaja).
Konstrukcja nawierzchni podjazdow i rodzaje projektowanej izolacji sa szczegdélowo
podane na rys. nr 3. W nowg konstrukcj¢ nawierzchni wbudowany zostat rOwniez dren.
Dren ten przebiega w styku z belka ’policzkowa”. W dolnej cze¢sci jest on wprowadzony do
kanalizacji odprowadzajacej wodg ze sciekéw liniowych (poprzecznych).

Podgrzewana nawierzchnia zjazdu spowoduje sptyw wody powierzchniowo i drenem do
podnéza zjazdu, gdzie projektuje si¢ poprzeczny kryty $ciek liniowy. Odcinki nawierzchni
pomiedzy dotem zjazdéw a Sciekami rowniez nalezy ogrzewac. Konstrukcja nawierzchni
taka jak na podjazdach. W zwigzku z tym, ze Scieki wymagaja zaglebienia ok. Scm
w stosunku do rzednej nawierzchni istniejgcej, fragment nawierzchni istniejacej przed
scieckami 1 za Sciekami nalezy rozebra¢ i1 wysokoSciowo dostosowaé ze spadkiem do
wykonanych $ciekow. Stosowac S$cieki liniowe typowe firmy ACO Drain, szerokos¢



korytka 150mm. Przyja¢ kanat ze spadkiem lustra wody. Kanat na obcigzenie samochodow
do 2,5t , ruszt stalowy lub zeliwny. Korytko $ciekowe uktada¢ na tfawie z betonu C20/25,
grubo$¢ tawy 20cm. Boki $cieku w bezposrednim styku z kostkg. Odprowadzenie wody do
skrzynek pod Sciekami i dalej kanalizacja do najblizszych studzienek istniejacej kanalizacji.
Do odprowadzenia stosowac rure¢ kanalizacyjng PCV ¢160mm.

5. DOJSCIE DO WINDY

Dokona¢ rozbidrki wszystkich warstw istniejacej nawierzchni. Catos¢ uzyskanego gruzu
usunag¢. Utozy¢ izolacje oraz wszystkie warstwy konstrukcyjne nawierzchni, facznie z warstwa
grzejng. Zwroci¢ szczegdlng uwage na zachowanie spadkéw poprzecznych i podiuznego.
Bezposrednio przed drzwiami windy zastosowa¢ przeciwspadki nawierzchni. Spadek
poprzeczny regulowany jest zmienng gruboscig warstwy wyrownawczej (rys. nr 6). Warstwa ta
zapewnia sptyw wody w kierunku na zewnatrz tuku, gdzie dalej nastgpuje sptyw
powierzchniowy w dot do $cieku poprzecznego. Dla szybkiego odprowadzenia wody z linii
sptywu wzdluz belki ,,policzkowej” w samej belce nalezy wykona¢ otwory (pokazane
na rys. nr 5). W otwory nalezy zamontowac ,,zygacze” wykonane z rur wodociggowych PEHD
¢63mm. Uszczelni¢ masg uszczelniajaca wodoodporng.

6. UWAGI OGOLNE

6.1. Zamiast tradycyjnej izolacji z papy zastosowano nowoczesne srodki izolacyjne,
proponowane przez autora oceny stanu technicznego (wymieniony w p. 2 opisu
technicznego). Co do wlasciwego stosowania proponowanych  S§rodkéw,
konsultowalem si¢ z Centrum Doradztwa Technicznego Sika Poland.

Rodzaje i nazwy zaprojektowanych §rodkéw izolacyjnych podane sg na przekrojach
poprzecznych, rys. nr 3 i nr 6.

Wszystkie te §rodki nalezy stosowac¢ zgodnie z wymaganiami producenta (podane sg na
opakowaniach). Najwlasciwszg metoda dla Wykonawcy bedzie zlecenie wykonania
izolacji firmie specjalistycznej, ktéra zapewni fachowo$¢ wykonania i1 udzieli
gwarancji.

Podstawowe zalecenia przy wykonaniu izolacji to:
e Reperacja wszystkich ubytkéw w podtozu
e (Odpowiednia temperatura
e Bezwzgledna rownos¢ i czystos$¢ izolowanej powierzchni
®  Sucho$¢ powierzchni

¢  Wykonanie impregnacji powierzchni (przed utozeniem izolacji) zalecanymi przez
producenta materiatami

e Zabezpieczenie ulozonej izolacji przed uszkodzeniami, ktére moga wynika¢ przy
uktadaniu warstw nastepnych

6.2. Wypekienie szczelin dylatacyjnych, ktdre istnieja na styku konstrukcji zelbetonowej ramp
podjazdowych w styku z ptyta placu.
Obecnie dylatacje posiadajg szczatki wypetnienia. Do uzupetnienia zastosowac elastyczng
wktadke rozporowsg, utozong okoto 4cm ponizej wierzchu konstrukcji. Nad wktadka
wykona¢ wypelnienie kitem elastycznym wodoodpornym, po uprzednim zaimpregnowaniu.



6.3. Niezaleznie od opisanych robot drogowych, na jezdniach (poza podjazdami) nalezy przy
okazji dokona¢ naprawy drobnych ubytkoéw i uszkodzen istniejacej kostki. Sg to miejsca:

® Odcinek nawierzchni przed parkingiem samochodéw osobowych (wykruszenia
kostek w kilku miejscach)

e Zapadnigcia nawierzchni i1 ubytki kostki przy styku nawierzchni dla pieszych ze
schodami (przy obu zej$ciach)

6.4. W zwiazku z tym, ze roboty dotycza obiektow istniejacych co do konstrukcji, ktérych, ich
grubosci 1 rzednych wysokosciowych, moga wystgpowaé rozbieznosci podane
w rozwigzaniach projektowych. Zalecane jest zapewnienie pelnienia nadzoru autorskiego.

6.4. Szczegbtowy opis robdt do wykonania oraz ich ilosci podane sg w przedmiarze robot.

Opracowat:

mgr inz. Leszek Pawlak



